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ausgestattet werden. Wir sehen uns zunehmend einer
Infrastruktur gegeniiber, die neben dem autonomen
Fahren auch Uberwachung und Datenmisshrauch még-
lich macht. Hier muss der Datenschutz Schritt halten!
Es kann nicht reichen, alte Gesetze unter den neuen
Gegebenheiten frei zu interpretieren. Es miissen eilig
auch ein paar neue Gesetze her, die der Zukunft Rech-
nung tragen.

Dr. Daniela Mielchen, Hamburg
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ARBEITSKREIS III: NEUE PROMILLEGRENZEN
FUR RADFAHRER?

Offensichtlich sind viele Fahrradfahrer der Ansicht, das
Fahrradfahren unter Alkoholeinfluss sei sanktionslos
moglich. Denn die Zahl der Verkehrsunfélle unter Betei-
ligung alkoholisierter Fahrradfahrer ist im Vergleich zu
den Autofahrern hoch, wenn man das jeweilige Ver-
kehrsaufkommen beriicksichtigt. Dass diese Zahl in den
letzten Jahren eher konstant geblieben ist, ldsst sich
noch mit der Zunahme des Fahrradverkehrs erkldren. Da
die Zahl der Verkehrsunfille unter Beteiligung alkoholi-
sierter Autofahrer zuriickgegangen ist, stellt sich die
Frage, ob die fiir die Fahrradfahrer geltenden Regelun-
gen verscharft werden miissen.

Wihrend bei Autofahrern davon ausgegangen wird,
dass sie ab einer BAK von 1,1 °/,, absolut fahruntiich-
tig sind, liegt diese Grenze fiir Radfahrer bei 1,6 /.
Neuere wissenschaftliche Untersuchungen haben erge-
ben, dass der fiir Radfahrer geltende héhere Wert nach
wie vor zutreffend ist. Dies liegt zum einen darin be-
griindet, dass die Anforderungen an die Bedienung ei-
nes Fahrrades lange nicht so hoch sind wie bei einem
Kraftfahrzeug. Zum anderen sind die Gefahren fiir ande-
re, die von einem Fahrrad ausgehen, wesentlich gerin-
ger. Es bedarf daher keiner Bestrebungen, die Promille-
grenze filir Radfahrer zu reduzieren.

Aber auch der Einfiihrung einer weiteren Promillegrenze
fiir Radfahrer, vergleichbar mit der 0,5 °/,,-Grenze fiir
Autofahrer, bedarf es nicht. Es existieren keine belast-
baren Zahlen bzw. wissenschaftlichen Erkenntnisse, an-
hand derer eine solche Grenze begriindet werden kann.
Dariiber hinaus ist auch in diesem Zusammenhang zu
beriicksichtigen, dass die Verkehrsmittel Fahrrad und
Kraftfahrzeug nicht auf eine Ebene gestellt werden kén-
nen. Zwar sind beide Teilnehmer am StraRenverkehr.
Der Gesetzgeber verlangt jedoch nur fiir das Auto einen

Fiihrerschein und bringt damit zum Ausdruck, dass das
Fahrrad in seiner Bedienung ungleich einfacher ist und
von ihm nur geringe Gefahren ausgehen. Dementspre-
chend gibt es fiir das Fahrradfahren auch keine Alters-
grenze. Beriicksichtigt man schlieflich, dass ein alko-
holisierter Fahrradfahrer am ehesten eine Gefahr fiir
sich selbst darstellt, diirfte auch die Akzeptanz in der
Bevélkerung fiir die Einfilhrung einer weiteren Promille-
grenze gegen Null tendieren.

Der Arbeitskreis hat dennoch folgende Empfehlungen
abgegeben:

1. Nach derzeitiger Rechtslage kénnen sich Fahrrad-
fahrer bei alkoholbedingter Fahrunsicherheit bereits
ab einer Blutalkoholkonzentration (BAK) von 0,3 Pro-
mille nach § 316 StGB (Trunkenheit im Verkehr) straf-
bar machen. Der dafiir erforderliche Nachweis alkohol-
bedingter Fahrfehler ist in der Praxis hdufig nur
schwer zu fiithren.

2. Neueste rechtsmedizinische Untersuchungen haben
gezeigt, dass bei Fahrradfahrern im Bereich von 0,8 bis
1,1 Promille eine signifikante Zunahme von ,groben”
Fahrfehlern auftritt. Vor diesem Hintergrund empfiehlt
der Arbeitskreis dem Gesetzgeber die Schaffung eines
BuBgeldtatbestandes, wie er in § 24a StVG (0,5-Promil-
le-Grenze) fiir Kraftfahrzeugfiihrer vorhanden ist, fiir
Fahrradfahrer aber bislang fehlt.

3. Eine deutliche Mehrheit des Arbeitskreises spricht
sich nach bisher vorliegenden Erkenntnissen fiir einen
BuRgeldtatbestand mit einem gesetzlichen Grenzwert
von 1,1 Promille aus.

4, Es bedarf auch weiterhin einer umfassenden Bewer-
tung der Gefihrdung, die von alkoholisierten Fahrrad-
fahrern ausgeht, inshesondere unter Einbeziehung aller
vorhandenen wissenschaftlichen Erkenntnisse.

Martin Diebold, Tiibingen
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ARBEITSKREIS IV: ,UNFALLRISIKO LAND-
STRARE”

»Ich will SpaR! Ich geb Gas ...” - diese Zeile aus dem
NDW-Klassiker von Markus aus den Achtzigern ist aktu-
eller denn je.



